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Die Erfindung bctrifft cin Verfahren zum Priifen 
von Fahrzeugluftreifen durch die Anwendung einer 
Vielzahl periodisch sich wiederholender Beanspru- 
chungen und eine Einrichtung zur Durchfiihrung 
dieser Priifung mit Hilfe einer Priifmaschine, die zwei 5 
parallel zueinanderliegende Felgenscheiben zum Auf- 
setzen des Reifens tragt. Bei der Priifung von Reifen 
wird unler andereni so verfahren, daB dieser ahnlich 
den spateren Betriebsbedingungen auf einer Felge 
aufgespannt und gedreht wird, wobei eine unter io 
Radialbelastung eimvirkende Rolle, Walze od dgL 
den Reifen bei jeder Umdrehung einmal yerformt. 
Die periodisch wiederkehrenden Verbiegungen wir- 
ken zerstorend, wodurch Riickschliisse auf die 
Festigkeit der Karkasse, die Haftfestigkeit des Lauf- 15 
streifens und die Bestandigkeit des Werkstoffes gegen 
RiBbildung u. dgL mehr gezogen werden konnen. 
Gegenuber der vielfaltigenUntersuchungsmoglichkeit 
an den auBeren Reifenteilen unterliegen die Teile in 
der Nahe des Wulstes bei den bekannten Priifver- 20 
fahren einer geringen Beanspruchung, so daB brauch- 
bare Aussagen uber die Haltbarkeit dieser Zonen 
nicht gemacht werden konnen. 

Um diese Liicke zu schlieBen, wird erfindungs- 
gemaB vorgeschlagen, ein Priifverfahren vermittels 25 
einer Viehlzahl periodisch wiederholender Bean- 
spruchungen so durchzufuhren, daB die gegen Ver- 
drehung um die Wulstkernachse durch Einspannen 
gesicherten Reifenwiilste in Richtung der Reifen- 
achse gegeneinanderbewegt werden. Durch die feste 30 
Einspannung der Wiilste gegen Verdrehung um die 
Wulstkernachse werden die am Wulst des Reifens 
unmittelbar anschlieBenden Teile standig hin und her 
gebogen und die Widerstandsfestigkeit gegen Ver- 
schleiB gepriift. Die Beanspruchung in der Nahe des 35 
Wulstes kann zur Beschleunigung des Priifverfahrens 
in einer Ausgestaltung des erwahnten Verfahrens 
dadurch verstarkt werden, daB die gegen Verdrehung 
gesicherten und gegeneinander bewegten Wiilste 
durch einen im Reifen erzeugten Oberdruck zusatz- 40 
lich belastet werden. 

Fur eine weitere noch starkere Belastung des 
Reifens in den Wulstpartien kann nach einem 
weiteren . Vorschlag das Priifverfahren durch die 
Einwirkung einer radialen Belastung verbessert 45 
werden, wozu die an sich bekannten radial verstell- 
baren Druckwalzen benutzt werden. 

Beim Bewegen der Reifenwiilste gegeneinander in 
Richtung der Reifenachse wird zweckmaBig ein 
Wulst in Axialrichtung beweglich gelagert, wahrend 50 
der andere Wulst ruhend gelagert wird. Durch die 
Schwingungen des einen Reifenwulstes wird auch die 
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Laufflache des Reifens mit halber Amplitude hin 
und her bewegt und im Rahroen einer weiteren Aus- 
gestaltung des Verfahrens wird vorgeschlagen, die 
radial auf den Reifen wirkende Last parallel zur 
Reifenachse seitenbeweglich angreifen zu lassen. 
Dadurch wird eine Relativbewegung zwischen der 
Reifenlaufflache und der sie belastenden Walze 
vermieden. 

Eine Einrichtung zur Durchfiihrung des Ver- 
fahrens wird gemaB der Erfindung so gebildet, daB 
die die beiden Wiilste eingespannt tragenden Felgen- 
scheiben unabhangig voneinander gelagert und axial 
gegeneinander schwingbar sind. 

Vorteilhaft wird zur Durchfiihrung des oben 
beschriebenen Verfahrens nur eine Felgenscheibe an 
einem axial schwingbaren Lagerbett befestigt, 
wahrend die andere Felgenscheibe an einem festen 
Lager sitzt. Dadurch ist die verhaltnismaBig schwie- 
rige Lagerung fiir die axial schwingbare Felgen- 
scheibe nur einmal erforderlich. 

Die Erzeugung der axialen Schwingungen wird 
vorteilhaft in an sich bekannter Weise durch eine 
Kurbel erreicht, die mit ihrer Kurbelstange iiber eine 
Feder auf das Lagerbett einwirkt. 

Bei der Anordnung von nur einer schwingbaren 
Felgenscheibe wird etwa mit halber Amplitude auch 
die Laufflache des Reifens hin und her bewegt, und 
bei Priifmaschinen mit zusatzlich auch drehbar 
gelagerten Felgenscheiben und mit einer Laufwalze 
fur radiale Belastungen des Reifens, wird diese Lauf- 
walze ebenfalls axial beweglich angeordnet. 

Um bei der standigen Bewegung der Felgen- 
scheiben gegeneinander die Halterung der daran 
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S mil dcr Felgcnschcibc verspannt. Durch dicsc 5 

^SSbeispiele der Erfindung werden durch 
dieZeichnungveranschaul.cht.Esze.gt 

Fie 1 eine Vorrichtung zum Prufen von Re.ten 
miteinerschwingbarenFelgenscheibeund 

Fig 2 die Vorrichtung nach Fig-1 mit einer 
LaufrollezurradialenBelastung der Lagers. 

Fin Reifen 1 wird mittels zweier Felgenscheiben 2 15 
unf 3 und zweier Innenscheiben 4 und 5 monuert 
™ :„ die Wulstpriifeinrichtung eingespannt An den 
Fefg e m nSeS?ond 3 1 befestigte ^Wdkn 6 und 7 

emi^t^ - 
werden kann. Bin Gummischlauch 15 d,chtet den ,5 

SATS? arSnVa^S °° 

Q^A^ und unter einer best.mmten Be- ^ 

la DT e g Swalzel7 kann mittels eines KolbenslS 
hySa'uS gegen den Reifen gedruckt ^ *irch 
einen Motor 19 angetneben werden. Die ^autwaize 
?7 kann ?n Achsrichtung uber einen bestmunten Weg ^ 

^^wfrkSsweise der beschnebener . Hnnchtung 
ist folgende: Durch die Kurbel 14 wird das Lagerbett 
S uber die Federl3 in horizontal Schwmgungen 
versetzt Dadurch werden die Wulstpartien 20 und 21 
de?Rcifens mit einer bestinimten Frequenz und uber 45 
eLen bLtimmten Weg hin und her beweg Der 
Reifen steht unter einem bestimmten Innendurck, 
und far die Verformung ist eine bestimmte Kraft 
Sorderlich. Durch die pulsienmde f^ggg^ „ 
Reifens entstehen .^csondere in de n Wufcgamen 

ISungfn D^ifLaufwalzek die mit Hilfe 
SfS&M hydraulisch mit einer bestunmten 
JSrf gSen den Reifen gedruckt und durch den 
SorW mit einer bestimmten Geschwmd.gkeit 55 



angetneben wird, wird der Reifen zusatzhchen 
Knspruchungen ausgesetzt. Um Relativbew^gungen 
zwischen der Laufflache des Reifens und der Lauf- 
wSzel7, die durch die pulsierende Bewegung des 
zwanglaufig entstehen auszuschaUen , at die 
Laufwalze 17 derart gelagert, daB s.e it ' Achsnchtung 
Uber einen bestimmten Weg bin und her bewegt 
werden kann. 



Patentanspriiche: 
1 Verfahren zum Prufen von Fahrzeugluft- 
reiJen durch eine Vielzahl periodisch sich wieder- 
holender Beanspruchungen, dadurcn ge- 
kennzeichnet, daB die gegen Verdrehung 
urn die Wulstkernachse durch Einspannen ge- 
sicherten Reifenwiilste in Richtung der Reifen 
achse gegeneinander bewegt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Wii ste durch emenm 
Reifen erzeugten Oberdruck zusatzlich bean- 

SP ? C Ve^ren-nach Anspruch 1 und 2 daduxch 
gekennzeichnet, daB die Wiilste durch radiale 
Belastung des Reifens zusatzlich beansprucht 

^Verfahren nach Anspruch 1 U. 3 to*** 
gekennzeichnet, daB der mit den Wul en emge- 
Ipannte Reifen unter einer parallel zur ^Reifen 
achse seitenbeweglichen Radiallast urn seme 

'^"EfflSlg -r Durchfiihrung de, 
Verfahrens nach Anspruch 1 mit zwei im Abstand 
voneinander angeordneten Felgensche^^a- 
durch gekennzeichnet, daB die die beiden Wulste 
eingespannt tragenden Felgenscheiben 2; 3) un- 
abhangig voneinander gelagert und axial gegen- 
einander schwingbar sind. J.A.—I1 

6. Priifeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine der .beiden Fe^n- 
scheiben (3) an einem axial schwingbaren Lager- 
bett (12) befestigt ist . , 

7. Priifeinrichtung nach Anspruch 5 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das schwmgbare 
Lagerbett (12) in an sich bekannter We 1S e d^r 
eine Feder(13) von einer Kurbel (14) od. dgl. 
angetneben wird. M , 

8. Priifeinrichtung nach Anspruch 5 tes 7, 
mit urn die Felgenachse drehbaren Felgen- 
Sheiben, dadurch gekennzeichnet -£t erne 
Reifen radial belastende Laufwalze (17) axial 
beweglich angeordnetist 

9. Priifeinrichtung nach Anspruch 5 bis * 
dadurch gekennzeichnet, ^ ^m F |stspannen 
der Reifenwiilste Innenscheiben (4; 5) an den 
Felgenscheiben (2; 3) befestigt smd. 
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